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Verfahren und / Oder Vorrichtung zur Unterstutzung des Start- bzw. 

Landevorgangs von Objekten, welche geeignet sind sich in der 
Atmosphare eines Planeten ohne Kontakt zum Boden zu bewegen. 

Das Verfahren und / oder die Vonrichtung zur Untersttitzung des Start- bs^w. Landevorgangs 
von Objekten, weiche geeignet sind sich In der Atmosphare eines Planeten ohne Kontal<t 
zum Boden zu bewegen (heifit: Kein Teil des Objeictes hat Kontakt zum Boden. Es befindet 
sich mindestens eine Schicht molekuiarer Dicke der Atmosphare zwischen Objekt und 
Boden) (= Flugobjekte, Flugzeuge) zeichnet sich dadurch aus, dad ein solches Objekt beim 
Start bzw. der Landung in einem in alien physikalischen Parametem (Temperatur, Dichte, 
Geschwindigkeit, Homogenitat, Laminaritat) gesteuerten atmospharischen Strom (= Wind, 
Materiestrom, Massestrom) erzeugtz.B. durch starke, gegebenenfalis auch schwenk- und in 
den Raumrichtungen verschiebbar gelagerte GeblSse beschleunlgt wird (hier ist die positive 
wie negative Beschleunigung im Sinne der physikalischen Definition gemeint) und somit 
gestartet bzw. gelandet wird. Urn die EfRzienz der Beschleunigung zu steigem, kann der 
atmospharische Strom durch anreichern mit Stoffen hdherer spezifischer Dichte (z.B. konnen 
Wassertropfen eingesprUht werden, andere Anreicherungsmaterialien sind auch denkbar, 
solange diese den Zwecks erfUlien) verstdrkt werden. 

h einer AusfUhrung dieses Verfahrens und / der Vorrichtung ist fQr den Fall des 
Landevorgangs z.B. daran gedacht, das Flugobjekt in einen nicht notwendigerweise 
gesteuerten Materiestrom hineinfliegen zu lassen, der durch seine Bewegungsenergie in 
Summe mit der Antriebsenergie des Flugobjektes die Geschwindigkeit des Flugobjektes 
bzgl. des Bodens auf Null absenkt und durch seine Eigengeschwindigkeit dem Flugobjekt 
durch anstrSmen der Auftriebsk5rper desselben den nStigen Auftrieb zum Schweben gibt. 
(Weiteres hierzu ist in jedem Lehrbuch der Physik nachzuiesen.) Durch Umlenken oder 
Reduzieren oder allgemeiner Steuern (hier ist die mdgliche Anderung aller Parameter der 
Geometrie (x, y, z, Winkel), wie die Anderung der physikalischen Parameter gemeint) des 
Materiestromes, wie des Antriebes des Objektes kann nun das Objekt auf dem Boden 
abgesetzt werden. 

Selbiges Verfahren und / oder Vorrichtung kann nun auch in umgekehrter Weise f Or den 
Startvorgang genutzt werden. Es lassen sich z.B. Startvorgange analog, wie beim Seilstart 
eines Segetflugzeugs darstellen, wobel im Analogieschlud die In Kombination durch das 
Aufwlckeln des Seiles dargestellten Aufgaben, der Beschleunigung des Flugobjektes und die 
rzeugung des Gegenwindes, hier durch ein stationdres schwenkbares GebiSse und das 
riebwerk des Flugobjektes Qbemommen vverden. Auch hier ist die Beschrankung auf dieses 
eine Beispiel wie auch im Fall des Landevorgangs viel zu kurz gegriffen, da eine Methode zu 
Starten insbesondere in Abhangigkeit vom Typ des Flugzeuges zu sehen ist. 



In einer weiteren bevorzugten AusfQhrung des Verfahrens und / oder der Vorrichtung wird 
durch Steuerung der Temperjatur des Materiestroms z.B. die Nebelbildung oder auch die 
Vereisung der Objekte im Bereich des Aktionsnaumes vermieden bzw. aufgehoben oder aber 
eine Oberhitzung reduziert. 

Auch kann in einer weiteren AusfQhrungsform z.B. Ldschmittel, wie z.B. Loschschaum in den 
Materiestrom insbesondere auch punktuell gezielt eingebracht werden. 

In einer weiteren bevorzugten AusfQhrungsform werden alle Steuerungsvorgsinge 
automatisiert und durch Qbliche Regeleinheiten z.B. auf Computerbasis ausgefQhrt. 

Urn ein weiteres anschauliches Beispiel zu geben, sei hier der auf einer Wasserfontane oder 
in einem Lufistrom tanzende Bali zitiert. Analog und dies mit alien erdenklichen 
Fallunterscheidungen und Losungsmogiichkeiten z.B. bzgl. der Laminaritat, oder 
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Homogenitat des Materiestroms ist eine bevorzugte AusfQhmng gestaltet. In einer weiteren 
bevorzugten AusfQhrungsform werden als GeblSse groBe Mantelstromtriebwerke. wie sie in 
derVerkehrsfliegerei eingesetzt werden genutzk 

Dies alies fQhrt dazu, daB eine Realisation dieses Verfahrens und / Oder der Vonichtung 
innerhalb kOizester Zett mfiglich Ist (nur Monate (!) EntwicklungszeitI) 

Das hier vorgestellte Verfahren und / oder die Voniclitung zur UnterstOtzung des Start- bzw. 
i^ndevorgangs von Flugobjekten ist land- wie seegestQtzt einsetzbar und dabei vollstSndig 
witterungsunabhanglg. Ebenso Ist es unabhSngig von der AusprSgung des/der Flugobjekte. 

Unter der Mannlgfacliigkelt der Vortelle sind auBer den vorgenannten nocli einige andere 
hervorzuheben: 

• Geringer Schulungsaiifwand des fliegenden Personals: Man denke an die unsSgliche 
Methode mittels Fangsellen ftir die Landung, fOr die ein genauer Zielanflug notig ist. 
Ebenso ist der Startvorgang deutlich einfacher => Kosten und Zeiterspamis! 

• Modulare Bauweise: See- wie landgestUtzte Einheiten sind identisch aufbaubar. 

• • H6chstm5gliche Flexibilltat und Mobliitat: Es wird keine Start- oder Landbahn benatigt 
nur der fQr den Beschieunigungsvorgang notwendige Raum wird benotigt Qe nach 
Flugzeug kQrzer 50nr» bis 100m). d.h. es entfailt dieser Tell der notwendigen Loglstik. 
Derz.B. milltarischer Flughafenbau entfailt fast vollstdndig ==> Kosten und 
Zeiterspamis! 

• Geringerer Konstruktionsaufwand beim Bau von Flugzeugen, d.h. mehr Nutzlast. 
Also entfailt die Notwendigkeit Senkrechtstarter fQr den Oberscliallflug zu bauen. 
Weniger bewegiiche Teile = hShere (teclinische) Sicherheit. Folge: Weniger 
hoclispezialisiertes Personal geringere tectinisciie Anfaiiigkeit. 



